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- Briickenbau

Public-Private-Partnership

Private Initiative ermoglicht
Briickenschiag

In Emmenbriicke LU fiel ein alter Steg, der rege von den Schii-
lern als Abkiirzung genutzt wurde, dem Hochwasser vom
August 2005 zum Opfer. Die Gemeinde konnte es sich nicht
leisten, den Steg zu ersetzen. Dank privater Initiative konnte

der Viscosesteg doch noch ersetzt werden.

‘( rspriinglich bestand die
I Verbindung iiber die
| : ;

2 Kkleine Emme zwischen
Emmenbriicke und Littau nur
aus einem Wartungssteg fiir

die dortigen Werkleitungen
der Viscose AG. Als die Leitun-
gen ausser Betrieb gesetzt
wurden, haben die Schiiler der
Kantonsschule Reussbiihl den

Ubergang als niichsten und si-
chersten Weg iiber den Fluss
benutzt. Obschon der Steg na-
tiirlich nicht fiir den Publi-
kumsverkehr gebaut worden
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war, wurde diese Zweckent-
fremdung stillschweigend to-
leriert. Das ging solange gut,
bis im August 2005 das
verheerende Hochwasser, das
auch grosse Gebiete von Em-
menbriicke unter Wasser
setzte, den Steg mitsamt den
noch vorhandenen Leitungen
weggerissen hat. Die Schiiler
mussten nun einen Umweg in
Kauf nehmen und — was gra-
vierender war — den Weg iiber
den viel befahrenen Seetal-
platz wiihlen. Eine Alternative
gab es nicht. Die durch das
Hochwasser schon arg ge-
priifte Gemeinde konnte die
eigentlich private Briicke aus
finanziellen Griinden nicht
ersetzen.
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Aus der Bevolkerung kam der
Wunsch nach einem Ersatz,
doch guter Rat war teuer. Das
rief das Emmener Wirtschafts-
forum auf den Plan. Ein Zu-

Nach der Fertig-
montage am
rechten Flussufer
wurde der Steg
von einem
Schwerlastkran
auf die Wider-
lager gesetzt.

sammenschluss von Indus-
triellen und Gewerblern aus
der Gegend mit dem Speng-
lermeister Ernst Lutz als Prisi-
denten. Die Vereinigung, die
sonst wenig in Erscheinung
tritt, begann unter der Initia-
tive von Lutz, Geld zu sam-
meln. Innert kiirzester Zeit
waren die  notwendigen
700000 Franken zusammen,
mit Zusagen von weiteren
Mitteln im Falle von Mehr-
kosten. Die Gemeinde zeigte
sich kooperativ und auch der
private Grundeigentiimer war
mit dem Projekt eines neuen
Ubergangs  einverstanden.
Noch gab es aber gewichtige
Hindernisse zu iiberwinden.
Neben den verschiedenen Am-
tern in Emmenbriicke musste
auch die Gemeinde Littau und
der Kanton Luzern ihren Se-
gen zu diesem Projekt erteilen.
Eine Planung und Projektie-
rung, die normalerweise etli-
che Jahre dauert, konnte in-
nert ein paar Monaten durch-
gezogen werden. Das war
natiirlich dem grossen Bezie-
hungsnetz im Umfeld des Em-
mener Wirtschaftsforums und
dem guten Willen von allen
Beteiligten zu  verdanken.
«Wenn das Projekt auf irgend-
einer Amtsstube liegen zu blei-
ben drohte, griff ich jeweils
kurzerhand zum Telefonhorer,
ein Gesprich mit der richtigen
Person half immer weiter», er-
innert sich Lutz.

Die Gemeinde Emmenbriicke
hat anschliessend die Bau-

herrschaft tiber das Briicken-

projekt fibernommen und die
Arbeiten koordiniert. Auf
diese unkonventionelle Weise
wurde ein nachahmenswertes
PPP-(Public-Private-Partner-
ship)-Briickenprojekt  reali-
siert. Das Fehlen finanzieller
Interessen machte es moglich,
die vielen Beteiligten ohne
kompliziertes  Vertragswerk
zur Zusammenarbeit zu be-
wegen. Entstanden ist ein klei-
nes Briickenbijou, das weit
{iber Emmenbriicke hinaus
(Nomen est omen) Schule
machen kénnte. Fiir einmal
hat die enge Zusammenarbeit
zwischen Privaten und Behor-
den gut funktioniert.

Briicke fiir den
Langsamverkehr

Beim Entwurf der Briicke war
wichtig, dass die Unterkante
aus Sicht des Wasserbaus mag-
lichst hoch gelegt wurde.
Aus verkehrstechnischer Sicht
musste die Fahrbahn mog-
lichst tief gebaut werden, da-
mit die Rampenanlagen klein
bleiben und die Fussginger
und Radfahrer minimale Ho-
henunterschiede iiberwinden
mussten., Diese sich widerspre-
chenden Zielsetzungen konn-
ten mit einer Trogbriicke mit
tief liegender Fahrbahn am
besten unter einen Hut ge-
bracht werden. Die Spannweite
betrigt 40,5 Meter. Als Ver-
kehrsfliche steht eine lichte
Breite von 2,5 Metern zur Ver-

haublatt 27



fiigung. Ausgelegt ist sie fiir
den gemischten Fahrrad- und
Fussgingerverkehr.

Briickentriger. Nach der Vor-
fertigung der Stahlbriicke auf
dem Installationsplatz (paral-
lel zur Kantonsstrasse am
rechten Ufer) wurde sie in ei-
nem Stick innerhalb von 10
Minuten auf die vorbereiteten
Widerlager  gehoben.  Als
Haupttriger dienen  zwel
Blechtriger, welche zugleich
auch als Geldnder dienen. Thre
Hohe betrigt ab Fahrbahnbe-
lag 1,3 Meter. Die statische
Héhe der Blechtriiger variiert
zwischen 1,7 Meter bei den
Widerlagern und 2,1 Meter in
Feldmitte. Die Briicke trigt als
Trogbriicke, was bedeutet, dass
die Obergurte der Blechtriger
mittels Quertriger unter der
Fahrbahn und Streifen im
Blechtriger gegen Ausknicken
gehalten werden. Der Fahr-
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bahnbelag besteht aus Guss-
asphalt und wird von einem
zehn Millimeter dicken Stahl-
blech getragen. Die Stahlteile
sind mit einem Schutzanstrich
gegen Korrosion geschiitzt,

Widerlager. Am linken Ufer
(Seite Emmen) wurde die Brii-
cke auf der ein Jahr zuvor er-
stellten neuen Hochwasser-
Schutzmauer abgestellt. Diese
wurde wasserseitig verstiirkt.
Die Lagerung ist in Briicken-
lingsrichtung gleitend.

Am rechten Ufer wurde ein
neues Widerlager betoniert,
welches die Briicke in alle Rich-
tungen fixiert. Um eine maxi-
male Flexibilitit fiir den Was-
serbau (z.B. Aufweitung des
Flussbettes) zu erhalten, wurde
das rechte Widerlager mit vier
Mikropfihlen im Fels fundiert.

Rampenanlage. Hinter der
Mauer des linken Ufers ist

flussaufwirts eine Rampe mit
sechs Prozent Gefille aufge-
schiittet worden. Flussabwirts
befindet sich der untergeord-
nete Zugang, da ist die Rampe
mit zehn Prozent etwas steiler.
Auf der Littauer Seite ist nur
flussabwiirts eine Rampe ge-
baut. Thr Gefille betrigt sechs
Prozent. Eine allfillige Anbin-
dung flussaufwirts kann
nachgeriistet werden, wenn
das Radwegnetz ausgebaut
werden sollte,

Beleuchtung. Die Innenseite
der Briickentriger, welche
orange gestrichen ist, wird
nachts mittels Lampen unter
dem Obergurt hell ausge-
leuchtet. Um eine grossere
Transparenz zu erhalten und
um in der Nacht den Farbef-
fekt zu verstirken, sind im
Stegblech in Form von krypti-
schen Schriftzeichen Ausspa-
rungen eingefrist. (bs/pd)

Nachts werden die
in die Seitenwinde
eingefrasten
«kryptischen
Zeichen» beson-
ders gut sichtbar.
(Bilder: zva)
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